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© Installation de transfer! de produits manufactures, notamment d elements de carrosseries de vehicules 
© L'invention concerne une installation de transient de 
produits manufactures. 

Dans cette installation, la ligne de retour (3) comporte 
deux voies {16, 17) paralleles, separees par une ligne 
mediane de supports centraux (18) soutenant la ligne supe- 
rieure (1) d'avancement, et exterieurement delimitees cha- 
cune par une structure (aterale (19,20) formant arc-boutant 
pour ladite ligne superieure (1) d'avancement, assurant ainsi 
une largeur d'assise et une rigidite d'ensemble compatibles 
avec I'assemblage par robots (15) et le degagement neces- 
saire aux debattements des bras (15a) de ces derniers. 

Application au transport des elements de carrosserie de 
vehicules automobiles. 



automobiles. 
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K1 aesirs ou besoms immediats d' assem- 
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II s 1 avere en outre tres avantageux de pouvoir assurer selectivement 
sur la meme chaine de transfert 1 'assemblage d f au moins trois 
vari antes ou types distincts d 1 elements de carroaseries, et notamment 
de carrosseries destinees d'une part a un vehicule a cadence de pro- 
duction constant e, et d'autres parts a un vehicule a cadence de pro- 
duction decroissante et a un vehicule a cadence de production crois- 
sante, afin par exemple d 1 absorber avec une souplesse optima les 
periodes de transition lors de 1 1 extinction decroissante d*un modele 
vieillissant et du lancement progressif , en simultaneity, d'un nou- 
veau modele. 

Le but de la presente invention est, en particulier, d 1 adapter ce 
type de transfert en vue de repondre aux exigences precitees. 

A cet effet, 1 1 installation de transfert de produits manufactures, 
notamment d 1 elements de carrosseries de vehicules automobiles, objet 
de la presente invention, se caracterise par le fait que la ligne de 
retour comporte deux voies paralleles separees par une ligne mediane 
de supports centraux soutenant la ligne superieure d 1 avancement , et 
exterieurement delimitees chacune par une structure lateral e form ant 
arc-boutant pour ladite ligne superieure d 1 avancement , assurant ainsi 
une largeur d'assise et une rigidite d 1 ensemble compatibles avec 
I 1 assemblage par robots et le degagement necessaire aux debattements 
des bras de ces derniers. 

Selon une variante de realisation preferee la ligne mediane de sup- 
ports centraux est dedoublee en deux lignes paralleles soutenant 
simultanement la ligne superieure d 1 avancement , et delimit ant une 
troisieme voie centrale de retour des montages -supports vides , sensi- 
blement situee sous ladite ligne superieure d^vanceraento 

Selon d"autres caracteristiques avantageuses de l f invention, chacune 
des voies de retour paralleles est distinctement alimentee en montages 
supports specifiques destines a recevoir des elements de types diffe- 
rents de carrosseries, et de preference, dans la variante de realisa- 
tion a trois voies de retour paralleles, l'une est affectee aux mon- 
tages-supports specifiques a un vehicule a cadence de production 
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constante, la seconde a un v , hicule de ^ 

^ ^ tr ° isi - e * •» -hicule a cadence de production crois- 
sante en compensation de la seconde. 

Enfin, L alimentation selective de chacune des voies de retour paral 
leles et de la li gne superieure d-avancement en montages-supports 
specif iqU es, est assuree par 1 . intermediate de translators lateral 
de type connu pilo te S par des moye ns de repere selectifs associes aux 
deferents types d-elements de carrosseries se presents en entree 
et sortie de 1 1 installation. 

L ' invention sera m ieu* co.prise a la lecture de la description sui- 
v«te d-une fo rae de realisation non limitative d - installation de 
transfert de produits manuf actur , s , notaDlment d ,, lements de 
ne, en reference au dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une vue en elevation schematise de 1 -installation 
de transfert selon l'inventi< 



bion 



- la figure 2 est une vue en plan schematise de 1 • installation de la 
figure 1. 5 

- la figure 3 est une vue partielle a plus grande echelle de l. instal . 
lation de la figure 1 ; 

- la figure 4 est une coupe transversale de la figure 3 , 

- la figure 5 est une variante de la figure 4. 

Ainsi qu'il apparaat sur l e dessin 

. ** Ur ie dess m, notamment sur les figures 1 et 2 

installation de transfert se compose essentiellement d-une ligne ' 
superieure 1 d-ava^cement pas-a- P as pour les montages-supports 2 

const itues dans 1a «= ^r-^r- > , 1 

ans le cas present par des chariots, et d-u„e l ig „ e i n f e - 

rxeure 3, * entrapment par rouleau, commandes par mot eurs-f reins de 
type connu, de retour des montages-supports 2 vides, for m ant l igne de 
storage par accumulation, 1 • a PP rovi sionneraent en montages _ suppQrts , 
de chacune de ces li gnes a partir de s , effectuant ^ ~ 
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et sortie de chaine de maniere classique par table elevatrice 4. 

Tel que represents au dessin, notaimnent sur les figures 3? 4 et 5, les 
montages -supports 2, munis de moyens appropries 5,6a commande flui- 
dique de centrage et de verrouillage des elements de carrosseries 7, 
sont entraines en translation pas-a-pas sur la ligne superieure 1 
d 1 avancement par un systeme pignon 8. - cremaillere 9 animant d'un 
mouvement alternatif de va-et-vient horizontal une barre de transfert 
10 coulissant dans des boitiers de guidage 11 a galets, et munie de 
machoires 12, d' entrainement pas-a-pas des montages- supports 2, ver- 
ticalement escamotables par verins 13 a commande fluidique pour auto- 
riser le mouvement de retour de la barre de transfert 10, 

La ligne superieure 1 d 1 avancement comporte encore des moyens late- 
raux 14, egaleraent a commande fluidique, d* indexation et de ver- 
rouillage des montages- supports 2 devant les differents postes d 1 im- 
plantation et de travail des robots 15o 

Conformement a l f objet de l 1 invention, et ainsi que l'illustre plus 
particulierement la figure 4, la ligne de retour 3 des montages- 
supports 2 vides est constitute de deux voies 16 , 17 paralleles, 
separees par une ligne mediane de supports centraux 18, constitues 
par des piliers alignes dans I 1 axe longitudinal de la ligne superieure 
1 d 1 avancement , pour soutenir ladite ligne superieure 1 d T avancement , 
les deux voies 16, 17 paralleles etant chacune exterieurement delimi- 
tees par une structure laterale, constitute d 1 alignements externes de 
piliers 19 paralleles a la ligne mediane de supports centraux 18, et 
de traverses horizontales 20 reposant en leur centre sur les supports 
centraux 18 et par leurs extremites sur les piliers externes 19, 
ladite structure laterale formant arc-boutant pour la ligne supe- 
rieure 1 d • avancement , as sur ant ainsi une largeur d 1 assise et une 
rigidite d 1 ensemble du transfert compatibles avec l 1 assemblage par 
robots 15 et le degagement necessaire au debattement optimal des bras 
de travail 15a de ces derni ers. 

Dans la variante de realisation preferee representee par la figure 5* 
la ligne mediane de supports centraux est dedoublee en deux lignes 
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paralleles 18a, 18b de nili«r-« =n - 

, oo ae piliers alignes sensiblement a l«*r.i„ ■ • 

limites laterales ri» t= i - - I'aplomo des 
terales de la Ugne sup ^ rieure 1 d , av 

tenir simulta^ment cette demiere e t de3 • - + S ° U " 
voie 23 ce„ trale de retour de S H ^ ^ ^ 

situee sous ladite li "-^—pports 2 ^ sensiblement 

sous ladate ligne superieure 1 d ■ avancement. 

Chacune des voies 16 , 17 et ri«= ^ + 

i ex <ij de retour parallels ^<=+ • • 

different* de carr»n«n- les . eI ' me " t5 "« 

Dan. «. but, ls u inf4rieuj . e 

v iS « e™ porte , chacune d e «. s H ^ -—-—-«. 3 

"ate *- taoxes 4 ^ ^T.' 

9 es 1 et 2 - translates lateral + - 

lateral s-i+„o ^„ , • ' et le translaxeur 

xeral situe en sortie 22 perraet de selections 
le modele de mon + electaonner sul vant les besoins 

x-ieure d 2 * ^-visionner sur la li 9ne SUpe _ 

U " 1 d, — C — t. Les deplace^ents lateraux de ces transl + 
peuvent fort ava.tageuse.ent etre pilotes oar d tr «- 1 "-»-. 
selects optiques ou -Mnlw>i ^ « ~ 

aux differents troes rf.Aix aess.n, associes 

« nlrle , t " " " elem,!I,tS ae pnaaentant „„ 

- Ic":„ " « a 9 a lM „ t 4 la 

transfert au moms deux modeles distincts do 
supports 2 adaptes chacun a recevoir d es I , ' -nontages- 
de carro SS er ies . elen,entS de ^ eS liferents 

Dans la variante de realisation representee par la 

voies 16, 17 et 21 d,. , 9U1 " e 5 les trois 

accunnalation, 1 . une au ch • ll9 " eS de Stoc ^e par 

aux , PSUt ainSl avant ^euse„,ent etre affectee 

.ontages-supports 2 s P , cifiques a un v4hicule ^ ^ J<«*" 
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production constante, la seconde a un vehicule a cadence de production 
decroissante, et la troisieme a un vehicule a cadence de production 
croissant e en compensation de la seconde, perraettant ainsi par exemple 
d 1 absorber avec une souplesse optima les periodes de transition lors 
5 de l'extinction decroissante d'un modele vieillissant et du lancement 

progressif , en simultaneite , d f un nouveau modele* 

La portee de la presente installation de transfert de produits manu- 
factures, notamment d 1 elements de carrosseries, n'est nullement limi- 

10 tee a la forme de realisation decrite ci-dessus, mais peut s'etendre 

a toutes variantes d' execution issues du meme principe de base, c 1 . est 
ainsi par exemple que la ligne infer ieure 3 de ret our des montages- 
supports 2 vides peut fort bien dans certains cas comporter plus de 
trois voies de retour paralleles, sans pour autant sortir du cadre de 

15 !• invention. 
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REVENPICATIONS 



1. installation de transfert de profits ..noctures, not _ nt „.. u _ 

d. -t».^ de vebicole, automobiles, . pplicable e „ q _ 
Uer « Hones 4 .„.« bln . a„to„.tis4.. p „ „ bot>i cett<> instaua _ 
taon et»t oo„pos4e d'une llgn . sup4ri.ur. (1) d „ v „ crae „ t de ^ 
tases-supports ( 2 , desdits de <WM „ ri .. (?) _ ^ ^ 

Hgne incisure (3) de „ tour des ro „ t . 8 „. supporta {a) ^ 

"r, UPe ** " tOCka - >~ — 1-1- de,dit, „o„ t a 9 es-su PP orts (2) 
•t s .tendan, S »itW sous 1, u s „e superieure (1, d .avanee™„ t 
ear.et.ris.e par le fait que Ugna d , „ tour (J) ^ ' 

<16 ' I7 ' -P"*« par «n. l i9 „. „4 di ,„e de supports 

eentr.u* < 18) soutenant 1, Uane mp4ri ._ (1J 

raeere.ent dSli „ it ees ebacune per un . structu „ lat4rale ^ ^ ^ 

»a»t aro-boutant poor ll4ll . i i3ne sup . ri . ure (1) d .. v „ ^ su _ 
rent .ansa „„« ,„ geur „,„ sije „ ^ ^ 

7 1 —« "=» « 1. „4ee,sa i r. 1 

debatt.„ents des bras (15.) de oes derniers. 

a. Inst.Uatlon d. transfer* de produits «™ f aot U res, nota™,e»t d-eU- 
»e„ s de earrosserie, d . Joules auWbUes, eeaon la 

1 Z77"° p " x * que la li9ne ° 4ai "« de "»»»• — 

est dedouMee en deu, l ig „es p .rall.l.s l8b) „ out .„. nt u 

so.er.eer. ,« 4 ..v„ c „, « t „ M » 

eentrale de retoor des „o„ta 9 es-s„p P orts (2, vldes, sensibie.ent 
•itu.. soo. ledlt. H 9 „. ,„ p 4ri.ur. (1) d ..va»ce«e»t. 

3. Inst.Hati.n de transfer, de promts „,„u r aetur4s, „ota»»ent 

d. eerrosseries d. joules automobiles, ,.lo„ „„„ quelso „ que 
de, revocations 1 et ,, e.r.e,4ri,4e par le fait „„e ob.cene des 
v»»s («, 17 , 23) de „ tour paraU . l9s di , ttnctraant ^ 

en .o„t. 9 .s-support, ,„ sp4cif iqu es dastlnes , „ cevoir 
de types d iff4rents de o.rrosseries (7). 

4 insolation d. transfer* de produit. ..„„aetur4s, Mmmmt 

r " rrOS " ri " ^ -Wbiles, selen Lone q „« lconque 

de. reactions , et ,, oereoteris^e par 1. f . it que sur t J, 
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voies (16, 17, 23) de retour paralleles, l'une est affectee aux mon- 
tages-supports (2) specif iques a un vehicule a cadence de production 
constant e, la seconde a. un vehicule a. cadence de production decrois- 
sante, et la troisieme a un vehicule a cadence de production crois- 
sant e en compensation de la seconde • 

5. Installation de transfert de produits manufactures, notamment 
d» elements de carrosseries de vehicules automobiles, selon l'une 
quelconque. des revendi cat ions 1 a 4, caracterisee par le fait que 
1 • alimentation selective de chacune des voies (16, 17 , 23) de retour 
paralleles et de la ligne super ieure (1) d * avan cement en montages- 
supports (2) specif iques, est assuree par 1 1 intermediaire de trans- 
lateurs lateraux de type connu pilotes par des moyens de repere 
select if s associes aux differents types d* elements de carrosseries 
(7) se presentant en entree et sortie de 1 1 install at ion • 
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